Body lift pour Pajero Sport

    
 00.
 Inspiration :

00.1. Pour la technique du body lift :
http://www.4crawler.com/4x4/ForSale/BodyLiftKit.shtml

http://www.cap510.com/bodylift.html
http://serv.chez.com/kbengine/dynamic/php/first.php?docLocation=http%3A//free4x4.chez.tiscali.fr/45mm.html

http://serv.chez.com/kbengine/dynamic/php/first.php?docLocation=http%3A//free4x4.chez.tiscali.fr/parechoc.html
http://msport97.proboards6.com/index.cgi?board=off&action=display&num=1085680116

00.2. Pour la technique tout court :

http://www.pajero.dn.ru/pdf/sport/

00.3.Pour les info et les conseils :

http://www.le-pajero.com/
http://www.4x4extremesports.com/index.php
http://skidplate4x4.tripod.com/
00.4. L’ image de référence : (la rehausse de caisse est peut être un peut extrême pour celui la)
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00.5. Mes conseils :
Bien réfléchir avant de se lancer dans une modification comme celle la :
- La tenue de route du Pajero Sport c’est considérablement dégradée en rétrospective avec la configuration d’origine (rehausse suspension, body lift et pneus plus gros : +15cm avant et +18 cm arrière), le comportement qui était plutôt joueur devient carrément volage).
- Mon but étant de ne plus toucher lors mes quelques sorties TT quitte à dégrader le comportement routier.

- La modification est relativement simple en elle-même, nécessite un peu d’outillage et beaucoup de préparation pour arriver à un résultat fiable.
- Pour la description des travaux  et le plan ci-dessous, j’ai simplement suivi le manuel technique, l’ordre des manips n’est pas forcement le bon, mais  cela donnera une bonne idée du travail.

Les termes techniques ne sont pas forcément toujours les bons, mais connaissances ayant en effet leurs propres limites… Sorry…

01. Info générale :
Le 4*4 est un Pajero Sport de 1999
Le moteur est le 2.5ltd modèle 4D56.

Débrancher la batterie et isoler les cosses (évite de faire déclencher l’air bag).
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Attention au capteur de choc qui se trouve à l’avant gauche au niveau de la traverse transversale.
Les durites et tuyaux de diamètre supérieur à 6mm utilisés résistent à la température, pression et corps gras.
Les durites de petit diamètre sont celles utilisées pour les mobylettes et autres scooters.

02. Moteur :

Pas grand-chose à signaler.
03. Circuit lubrification moteur :

Pas de modification au niveau du circuit d’huile et de la position du radiateur, les durites étant suffisamment longues. Il faut juste cintrer à la demande les deux durites rigides d’entrée et de sortie du radiateur, lors de la rehausse elles viennent en effet taper contre la carrosserie.
04. Circuit gasoil :

Débrancher les deux durites du filtre a gasoil, celle qui vient du réservoir sera trop courte et devra être remplacer, l’autre sera simplement déplacé pour harmoniser le passage avec les autres pièces du moteur.

Le filtre a gasoil sera déplacé un peu plus tard, j’en ai marre de démonter l’intercooler a chaque remplacement, il sera placé dans un coin plus accessible.
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Démonter le cache de protection du tuyau de remplissage du réservoir  dans le passage de roue (prévoir des clips de remplacement), idem pour la goulotte, démonter les deux tuyaux souples de jonction au réservoir, le reniflard sera simplement remplacé, le coude d’alimentation sera conservé et rallongé de 6cm a l’aide d’un tube inox, d’un bout de tuyau souple et de trois colliers.
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05. Circuit refroidissement moteur :

Vidange du circuit de refroidissement : radiateur, moteur et vase d’expansion.

[image: image5.jpg]


                                     

[image: image6.jpg]



Le radiateur, je l’ai démonté par sécurité mais cela ne s’avère pas nécessaire, il suffit simplement de démonter le cache inférieur du tunnel, le ventilateur va simplement descendre lors de la rehausse le jeu est faible mais ça passe, au besoin démonter le tunnel et le raboter sur la partie basse. Démonter la durite supérieure et prévoir son remplacement et deux colliers. Pour la durite inférieure c’est ok.
06. Circuit air et échappement :

Démonter la conduite d’air sortie filtre a air et alim turbo, boucher la sortie filtre  et l’entrée du turbo avec du film d’emballage cuisine + colliers plastique (facile pas cher et évite de grosse surprise par la suite).
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Démonter l’intercooler, débrancher la conduite au niveau de la sortie turbo et l’autre au niveau de l’admission, procéder de la même manière que ci-dessus avec la sortie turbo et admission.
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Lors du remontage de l’intercooler il a été nécessaire de cintrer un chouia son châssis  pour ne pas pincer la durite de refroidissement moteur qui passe juste en dessous. 
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Tous les conduits sont assez long et ne nécessitent pas d’être remplacer.

Ras au niveau de l’échappement.
07. Contrôle moteur :

Démonter le câble d’accélérateur au niveau du compartiment moteur. La gaine sera repositionnée après la rehausse pour éviter un risque de plis (compartiment moteur).

08. Embrayage :

Les fixations de la durite souple d’embrayage (vers le récepteur) seront démontés puis remise en place après la rehausse, il m’a fallu desserrer le boulon a œil de la durite souple au niveau du récepteur pour la réorienter. Après contrôle final il s’avère que cette durite souple est un poil courte et sera remplacé par une sur mesure, provisoirement ça peut le faire car à l’accélération le moteur monte de ce coté. Le durite rigide a été désolidarisée de la caisse lors de la rehausse
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09. Boite vitesse et transfert :

Le soufflet supérieur des leviers a été démonté, idem pour la plaque de maintien et le soufflet inférieur. NB la boite descend…ou la caisse remonte …au choix.

Par la suite il s’avère que les leviers sont trop courts et qu’ils viennent taper sur le tunnel de la carrosserie pour le levier de vitesse et sur les éléments plastiques de la console centrale pour le levier de transfert.
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Pour résoudre ce problème j’ai essayé de démonter les deux leviers (démontage du capot de la boite) en pensant qu’il était possible de recintrer les deux leviers à leurs bases. Grosse erreur de ma part car il s’avère qu’il est impossible de démonter les maslottes des leviers sans ruiner les caoutchoucs intérieur des maslottes. De plus, en sortant le levier de vitesse de son logement, le petit guide en plastique blanc s’est cassé, et naturellement, les morceaux sont tombés dans la boite, gros moment de solitude…  vidange de la boite de transfert avec vérification pour être sur que  le morceau était bien reconstitué en entier…
Une solution possible aurait été de couper les deux tiges au dessus des boules de pivot et de les remplacer par des tiges avec un cintrage adapté. (Soudure nécessaire). A mon avis la plus élégante.
La solution que j’ai adopté pour le levier de vitesse a été de découper sur 5cm la plaque de maintien du soufflet inférieur et la même chose pour le tunnel (le minimum ) Un boulon de serrage de la plaque de maintien a été supprimé et remplacé par deux rivets pop.
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Pour le levier de transfert, j’ai reculé de 1.5 cm la console centrale et refait une petite plaque de fixation.
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Plusieurs découpes ont été nécessaires sur la console centrale:

* découpe des parties latérales basses pour suivre la forme du tunnel.


* découpe du cache supérieur pour augmenter la surface de l’ouverture des leviers.

* découpe au niveau des deux fixations vers le frein a main.

* création d’une ouverture derrière l’ouverture destinée au passage des leviers.

Les deux dernières opérations permettent de mettre en place l’accoudoir central sans le déplacer. Il est juste nécessaire de supprimer les deux pattes de centrage en plastique.
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010. Transmission :

Ras

011. Pont avant et arrière :

Plusieurs durites au niveau de la vanne de solénoïde ( ?????) ont du être remplacées.
Durites souples de 4-5mm sous le réservoir de direction assisté, au niveau du passage de roue avant droit dans le compartiment moteur.
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Au niveau des tirants de pont arrière, j’ai désolidarisé deux fixations des gaines des câbles de frein a main.

012. Pneus et jantes :

Après la rehausse de suspension qui a été la première étape je suis passé du 245/70/16 au 265/75/16  (+2.5 cm), après la rehausse de caisse de 6cm je ne sais pas encore, il va falloir cogiter…. Du 15, ou du 16….255/85/16 ou plus large style 33 ou 35/12.5
013. Fixation moteur :

Ras, si ce n’est qu’en contrôlant j’ai vu que le silent bloc de boite de transfert est HS, remplacement en cours…Idem pour le gros silent bloc de boite
014. Suspension avant :

C’est déjà fait, amortisseur OME et barres de torsion recrantées, pas nécessaire dans mon cas de les remplacer, merci off road accessoires a Genève Suisse. (+6cm)
Il me reste à remplacer les butées supérieures des triangles avant par des références moins épaisses.
015. Suspension arrière :

Amortisseur OME et ressorts Dobinson de pajero (+9cm), permet d’être à peu prés à plat lorsque le pajero est chargé à bloc.
016. Circuit freinage :

Les durites rigides des freins avant ont simplement été déroulée de 6 cm dans le compartiment moteur pour être ressorties au niveau des passages de roue, idem pour les durites de frein arrière (au niveau de la durite souple d’embrayage sur le châssis). 
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017. Circuit frein a main :

Le câble du frein a main a été détendu complètement au niveau du levier et deux pattes de fixations des gaines ont été supprimées au niveau  des tirants de pont arrière.
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018. Direction :

Le réservoir de direction assisté a été désolidarisé, mais cela ne s’avère pas nécessaire. Deux durites rigides ont été légèrement cintrées.

Pas de problème particulier au niveau de la colonne de direction (grâce aux deux cardans). L’arbre c’est simplement remis dans l’axe.
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J’avais démonté les caches intérieurs de la colonne sous le volant, ce n’est pas nécessaire.

019. Carrosserie :
Repérage des dix cales, démontages des boulons juste avant la séparation du chassis de la caisse. N’ayant pas trouvé dans les délais impartis de boulon TH10*160 ou l’équivalant BTR pour remplacer les boulons d’origine TH10*100 je me suis rabattu sur vers tiges filetées inox.
Lors du levage de la caisse, il est important de lever de façon synchronisée le coté conducteur et passager sous peine de voir la caisse glisser d’un coté ou de l’autre.
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Les cales de rehausse sont en acier inox de 60mm de diamètre, 60 mm de hauteur avec un trou de 10.2 mm. Les 10 cales sont identiques. Je conseille de les faire un poils plus large : 65-67 mm de diamètre.
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020. Eléments extérieur :

Démontage :

· des marches pieds

· du pare-choc avant et des deux butées qui amortissent en cas de collision
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· des phares avant et des moustaches
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· de la calandre
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· du pare choc arrière
[image: image41.jpg]



[image: image42.jpg]



021. Eléments intérieurs :

Démontage :

· des deux consoles centrales
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  - des garnitures de coffre et des garnitures latérales de coffre, pour accéder aux boulons de fixation de caisse.
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· des seuils de porte, pour accéder aux boulons de fixation de caisse.
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022. Air bag :

Impératif de débrancher la batterie et de la démonter avec son bac pour accéder plus facilement et ne pas prendre le risque de déclencher accidentellement l’air bag.

023. Faisceau électrique :

Trois fils de masse ont été repositionnés dans le compartiment moteur dont un dans le passage de roue avant gauche. Plusieurs gaines repositionnées

024. Climatisation et ventilation :

Ras.

025. Séparation de la caisse du chassis :
Il est impératif d’être deux pour cette manipulation.

On commence par lever l’arrière de la caisse en un point central.
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Après avoir pris soin de mettre en place des cales en bois qui vont répartir les efforts. (contrôler à toutes les étapes du levage et arrêter au moindre craquement bizarre). On met en place les deux cales arrières dés que l’espace le permet. ATTENTION AUX DOIGTS.
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On passe à l’avant, en levant depuis les points de levage derrière les roues avant. 

On met en place les cales avant dés que l’espace le permet.
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Voila, c’est fait, il ne reste plus qu’a mettre les six cales du milieu de caisse, au besoin soulager légèrement avec le vérin.

[image: image56.jpg]





Le 4 prend déjà une autre allure.

Penser à resserrer les dix boulons.

026. Le résultat :
Avant :
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Après :
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Avant :
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Après :

[image: image61.jpg]



Avant :
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Après :
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